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1914-1918 : Doumenc, un Tullinois, & la téfe

La victoire du

orsque la Premiére Guerre Mondiale éclate, le
capitaine Doumene, alors dgé de 34 ans, un
des plus brillants officiers de sa génération,
rejoint le Grand Quartier Général comme adjoint au
commandant Girard, directeur des Services Automo-
biles du G.Q.G.
Ce poste convient tout & fait & cet officier d’artillerie,
passionné de technologie, en particulier dans le do-
maine de ’automobile. Au sein de cette structure dont
un peu plus tard il va prendre le commandement,
Doumenc est plus spécialement chargé du transport
des troupes et du ravitaillement.

Un service bien structuré

Le Service Automobile «naissant» de 1914 voit ses
effectifs et matériels croitre dés I'application du plan
de mobilisation et des mesures de réquisition. On
passe en quelques semaines de 220 & 8300 véhicu-
les. Cette premiére étape franchie, il est nécessaire
de répartir les véhicules (camions, autobus, voitu-
res, tracteurs divers..) en fonction de leur usage d’une
part et de leur capacité de transport et de maniabilité
d’autre part. Différents types de sections sont ainsi
créés,
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Une section est composée normalement de 17 4 18
vehicules, d’un camion-atelier et d’une remorque-
cuisine autorisant ainsi une relative autonomie.
Quatre sections composent un groupe (environ 80
véhicules). Les groupes opérant dans une méme zone
de déploiement forment un groupement.

Huit types de sections

- Les sections de Transport de Matériel (T.M.) sont
constituées de camions de 2 & 2,5 tonnes de charge
utile.

- Les sections de Transport de Personnel (T.R) se com-
posent, du moins au début, d*autobus fournis par la
Compagnie Générale des Omnibus. Ces autobus,
manquant de maniabilité, sont petit a petit rempla-
cés par des camions polyvalents.

- Les sections de Ravitaillement en Viande Fraiche
(R.V.E) transportent la viande prise directement dans
les centres dabattage. Elles peuvent également ser-
vir au transport de la viande congelée, refroidie ou
demi-salée et a titre exceptionnel i tout autre trans-
port de vivres, de personnels ou de matériels.

- Les sections Automobiles Sanitaires (5.A.5.) au
nombre de 65 sont souvent constituées de véhicules



Camion d'une section de transport de personnel [T.R).
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Autobus Schneider PB2.

Voiture américaine d'une section sanitaire.

du service automobile des armées

camion francais

atypiques, construits ou aménagés i la hiite, et de
voiturettes de marques diverses. On peut générale-
ment transporter 6 i 8 blessés, assis ou couchés.

- Les sections Routiéres (TM.R.) comprennent des
camions ayant une capacité minimale de trois ton-
nes de charge utile, équipés d’une carrosserie non
bichée avec un doublage métallique, de ridelles i
rabattement et d’un plan incliné permettant un dé-
chargement rapide.

- Les sections de Transport de Personnel Télégraphi-
que (LET) au nombre de sept permettent la pose, la
surveillance et 'entretien des réseaux télégraphiques
entre la premiére et deuxiéme ligne. Les véhicules
utilisés sont des voitures de tourisme modifides et
des camions porteurs de «pigeonniers». Le pigeon
voyageur a été trés utilisé durant toute la guerre.

- Les sections de Munitions d’Artillerie (S.M.A.) per-
mettent, i I'aide de tracteurs d’artillenie spécifiques,
d’amener vers le front obus et munitions.

- Les sections de Parc Automaobile (S.PA.) stockent,
réparent tous les matériels, fournissent des pigces de
rechange ainsi que des véhicules de renfort.

Le Service Automobile posséde son propre person-
nel et forme ses officiers, ses mécaniciens et méme,
plus tard, ses conducteurs.

En 1916, a Verdun, la guerre s’installe dans la du-
rée. La France tient le coup mais au prix de pertes
humaines considérables. Loffensive
allemande se porte sur Verdun. Un
choix calculé : ce saillant de la ligne
de front, est en effet pour les fran-
cais mal relié i Parriére, difficile i
ravitailler, placé sous des feux d’ar-
tillerie convergents.

Le 21 février 1916, le bombarde-
ment commence, La bataille de
Verdun va durer 300 jours et 300
nuits. Les communications vont
jouer un rile vital dans la résistance
francaise & "offensive allemande. Le
systeme de défense adopté repose
sur une rotation de «troupes frai-
ches», venant réguliérement relever
les troupes en ligne. En outre, il con-
vient d’assurer le ravitaillement ra-
pide et constant de la zone des com-
bats en matériels, munitions, vivres.
Les blessés doivent étre tout aussi
rapidement évacués,

Du cité allemand, un imposant réseau de voies fer-

Le commandant Doumenc
en 1918.
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8 mai 1916 : le Capitaine Doumenc décoré poar le Maréchal Foch.

rées dessert le front. Du coté francais, Verdun est un
cul-de-sac. Seules, deux voies ferrées peu perfor-
mantes et une route départernentale relient le front &
Parriére. Le transport des troupes et des munitions
repose essentiellement sur 'unique route de Bar-le-
Duc & Verdun, 67 km de long et 7 m de large, si-
nueuse et médiocrement empierrée,

Dés le 19 février, I'Etat Major confie le réglement de
la question au Service Automobile, représenté par le
Capitaine Doumenc.

La «noria», flot incessant des véhicules dans les deux
sens, s’organise. Une discipline trés ferme concernant
le trafic est instaurée : interdiction & tout véhicule de
doubler et de stationner. Tout véhicule en panne est
poussé dans le fossé. La route est réservée aux seuls
vithicules automobiles. Chevaux et hommes de trou-
pes se déplacent sur des axes secondaires.

Une gigantesque bataille

Les «territoriaux ou réservisiess vont jouer dans cette
gigantesque bataille un réle obscur mais fondamen-
tal dans 1'entretien de la route, chargés 24 heures sur
24 de jeter des pelletées de graviers sous les roues
des camions en mouvement pour combler les multi-
ples nids de poule venant en permanence trouer la
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chaussée et menagant d’interrompre le trafic.

Les véhicules s’y succédent ainsi au rythme d’un
toutes les 14 secondes, voire toutes les 5 secondes
aux moments les plus forts de la bataille.
Cuotidiennement, ce sont en moyenne 13 000 com-
battants, 6 400 tonnes de matériel et 1 500 tonnes de
munitions qui sont transportés.

La «Vpie Sacréew, ainsi baptisée par 1’écrivain Mau-
rice Barrés, devient le symbole de ’énergie déployée
dans la défense de Verdun. Dés le 19 mars 1916, le
Général Joffre rend hommage au Service Automo-
bile qui a fourni un gros effort pour assurer le trans-
port des troupes et de ravitaillement. Le général en
chef exprime toute sa profonde satistaction au per-
sonnel de direction et d’exécution du Service Auto-
mobile. A titre personnel, le Commandant Doumenc
est cité 4 I'ordre de 'armée en juin 1919, pour avoir
su «imprimer» au Service Automobile, cette impul-
sion vigoureuse qui en a fait un des facteurs de la
WVicloire.

Mais le plus bel hommage rendu au Service auto-
maobile et & son chef Aimé Doumenc, on le doit au
Général allemand Ludendorff (qui ordonna 1'offen-
sive de 1918 qui se termina par la défaite allemande)
déclarant que «la victoire alliée de 1918 a été avant
tout celle du camion frangaiss.




